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Resumen

El objetivo principal de la investigacion consistio en analizar la configuracion de la
estructura socio-espacial de Ambalema, Tolima, a lo largo de su historia. La metodologia
empleada se bas6 en una operacionalizacion cualitativa, con un disefio descriptivo-ex-
plicativo y uso del método analitico. Los resultados alcanzados permiten establecer
que el valor de la localizacion ha variado conforme lo ha hecho la importancia del
rio Magdalena, en cuya margen izquierda la ciudad ha sido emplazada dos veces; la
situacion presenta una sucesion alternada de posicionamientos regionales favorables
y desfavorables, siendo los desfavorables los que han predominado en el tiempo; el
valor del Emplazamiento y la favorabilidad de la Situacion han afectado el desarrollo
de las Funciones Urbanas, y estos, a su vez, se ven afectados por la ampliacion o
disminucioén de las funciones; la evolucion del Plano evidencia la irregularidad de su

trazado y el crecimiento lento pero continuado del espacio material.

1 Profesional en Ciencias Sociales, Universidad del Toilima. Magister en Geografia, Convenio
UPTC-IGAC. Docente de la Secretarfa de Educacion de Cundinamarca.
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Abstract

The main objective of the research was to analyze the configuration of the socio-spatial
structure of Ambalema-Tolima, throughout its history. The methodology used was based
on a qualitative operationalization, with a descriptive-explanatory design and use of
the analytical method. The results achieved allow us to establish that: the value of the
location has varied as the importance of the Magdalena River has done, on whose left
bank the city has been twice emplaced; The Situation presents an alternate succession
of favorable and unfavorable regional positions, the unfavorable ones being those
that have prevailed over time; the value of the location and the favorable nature of
the situation have affected the development of urban functions, and these, in turn, are
affected by the expansion or reduction of functions; the evolution of the Plan shows

the irregularity of its layout and the slow but continuous growth of material space.

Keywords: Ambalema, Emplacement, Geohistorical Evolution, Urban
Morphology, Urban Function, Plan, Situation.

Resumo

O objetivo principal da pesquisa foi analisar a configuragdo da estrutura sdcio espacial
dapopulagao de Ambalema (Tolima), ao longo de sua histéria. A metodologia utilizada
foi baseada numa operacionalizagdo qualitativa, com um desenho descritivo e explica-
tivo, além do uso do método analitico. Os resultados atingidos permitem estabelecer
que o valor da localizag@o tem variado de acordo a importancia do rio Magdalena, em
cuja margem esquerda a cidade tem sido estabelecido duas vezes; A situagdo apresenta
uma sucessao alternada de posi¢des regionais favoraveis e desfavordveis, sendo as
desfavoraveis os que tem prevalecido ao longo do tempo; o valor da localizacao e
a favorabilidade da situagdo, tem afetado o desenvolvimento das funcdes urbanas, e
estes, por sua vez, sdo afetados pela ampliacao ou redugao das fungdes; a evolucao do
Plano evidéncia a irregularidade do seu desenho e o crescimento lento mas continuo

do espaco material.

Palavras chave: Ambalema, Emplacement, Evolugdo Geohistorical, Morfologia
Urbana, Fun¢dao Urbana, Plano, Situagdo.
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1. Introduccion

Lo urbano y lo rural son fendmenos interdepen-
dientes, permeados mutuamente en diferente grado:
“frente a la antigua y tradicional dicotomia, que
distinguia simplemente entre lo rural y lo urbano,
debemos hoy aceptar una diversidad de situaciones
caracterizadas por una complejidad creciente desde
el punto de vista de la organizacion espacial” (Capel,
1975). Al igual que Capel, otros autores también
reconocen las dificultades que supone estudiar lo
urbano aludiendo a la diferenciacion radical entre
urbano y rural. Algunas de las definiciones de lo
urbano desde esta perspectiva se encuentran en
Galindo y Delgado (2006), quienes con su propuesta
de Interfase rural-urbana estudian el surgimiento
de espacios rururbanos en la corona regional de
la ciudad de México. “[L]o “urbano” ya no se
circunscribe a nucleos y periferias suburbanas,
sino a una yuxtaposicion de elementos urbanos y
rurales” (Torres, 2000, citado por Galindo y Del-
gado, 20006, p. 190). “Nunca antes como ahora, lo
urbano se vincula con lo rural. Campo y ciudad no
son polos opuestos, sino que coexisten en tiempo
y espacio” (Galindo y Delgado, 2006, p. 214). Los
criterios propiamente geograficos que, segun Capel
(1975), permiten definir a un area como urbana son
la densidad y la morfologia, concebidos como “ex-
presion de la concentracion permanente de un cierto
numero de personas sobre un espacio reducido” y
“reflejo de la densidad y de un tipo de utilizacion
del suelo de caracter no rural (en el sentido amplio
de agrosilvopastoril)”, respectivamente. La posi-
bilidad de caracterizar a un area como urbana es la
que justifica la existencia de la Geografia Urbana
y las demas disciplinas encargadas del estudio de
lo urbano. Con el reconocimiento del “tamaio y
la estructura funcional”, se pueden “identificar
posteriormente los distintos niveles de complejidad
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creciente existentes” (Capel, 1975). La ciudad, como
realidad y como concepto, ha variado a lo largo de
la historia. En la segunda mitad del siglo XX y en
lo que va del XXI, se han producido aceleradas e
importantes transformaciones. De esta manera, tal
como lo afirma Delgado (2016), la definicion que
en 1961 daba Mumford, la cual la concebia como
“la forma de una relacién social integrada con
centro y limites, cuyas capas revelan la sintesis de
sus diferentes épocas historicas” (p. 126), se torna
hoy obsoleta’. Nuevos modelos de ciudad se han
consolidado. “Asi, los tipos de espacios urbanos
emergentes, las aglomeraciones urbanas, tienen
una nueva estructura fisica y una forma policéntri-
ca a partir de numerosos nucleos interconectados”
(Sola-Morales, 2003, citado por Delgado, 2016,
p- 126), todo lo cual configura a la denominada
ciudad flujo, compleja y desordenada, cuyo centro
es el tiempo y no un lugar (Garcia y Segado, 2015,
citados por Delgado, 2016, p. 126).

Muchos de estos cambios son producto del desa-
rrollo del modo de produccion dominante. En la
actualidad, el capitalismo es el que impera y la
ciudad, en gran parte del mundo, es expresion de
este, no solo es su lugar de realizacion por excelen-
cia, sino que es el reflejo material de las relaciones
sociales y econdmicas que le son propias, asi, se
entiende que conforme evoluciona el modo esta
evolucion necesariamente afecta la configuracion
de la ciudad. De esta manera, es posible distinguir
“la ciudad de la Revolucion Industrial, la ciudad
de la etapa monopolista del capitalismo y la ciudad
de la globalizacion” (Llanos, 2007, p. 16), tanto en

los paises del capitalismo central como en los de la

2 Aunque ello no implica la desaparicién definitiva de este
tipo de ciudad, indica mas bien la irrupcion de diferentes
modelos, lo que supone que en el analisis de esta se le
deba concebir como algo dindmico y complejo.
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periferia, con las respectivas diferencias ontoldgicas

que estas denominaciones implican.

La ciudad de la globalizacion surge cuando en la
década de los afos setenta del siglo XX el modelo
fordista entra en crisis, evidenciada en “bajo cre-
cimiento econdémico, alta inflacidon, inestabilidad
monetaria internacional, crisis energética, incremento
de movimientos sociales e inestabilidad politica y
aumento de la deuda externa, en muchos paises sub-
desarrollados” (Llanos, 2007, p. 16). El capitalismo
para asegurar su vitalidad responde instaurando un
modelo mas flexible: el posfordismo, asi como una
nueva adaptacion del espacio a las necesidades del
capital: la globalizacion. Estos dos elementos de la
respuesta capitalista ante la crisis surgieron gracias
alos cambios cientifico-tecnologicos iniciados en la
década de los sesenta (Llanos, 2007, p. 17). Segin
Méndez (1997, citado por Llanos, 2007, p. 17), el
capitalismo “encontrd en la innovacion tecnologica
un medio eficaz para acelerar los procesos pro-
ductivos, abaratar sus costes, ampliar los espacios
de influencia, generar nuevas areas de inversion
rentable y eliminar algunas rigideces técnicas e
institucionales en su funcionamiento”. Para Llanos

(2007), la globalizacion genera:

[Primero], la desindustrializacion de muchas
de las ciudades y regiones urbanas de Europa y
Norteamérica; segundo, la descentralizacion del
empleo manufacturero y de servicios en las regio-
nes metropolitanas; tercero, la transformacion de
algunas de las mas grandes ciudades, en Ciudades
Mundiales, especializadas en la produccion, pro-
cesamiento y comercializacion de informacion
especializada, y cuarto, la recentralizacion de los

mas altos empleos de produccion y servicio (p. 17).

La globalizacién y la revolucion técnico-cientifica

influyen enormemente en las dinamicas de las ciu-

dades, afectandolas fisica y socialmente. Diferentes
autores han analizado esta influencia y las transfor-
maciones urbanas que genera: megaciudades, mo-
delos de ciudad dispersa y articulacion entre formas
de urbanizacién nuevas y viejas (Castells y Borja,
1997 y Aguilar, 2002, citados por Llanos, 2007, p.
17); ciudades globales (Sassen 1991 y Hall, 1995,
citados por Llanos, 2007, p. 17), pero también las
ciudades nacionales y regionales, y otras de menor
nivel. “En términos generales, se puede decir que las
ciudades se constituyen en una red mundial en la cual

se integra lo global y lo local” (Llanos, 2007, p. 18).

Por su parte, la urbanizacion en el tercer mundo y
en América Latina, como parte de este, adquiere
caracteristicas propias que, como lo afirma Montoya
(2006), provienen de multiples causas, las cuales se
relacionan con diferentes factores (cuya considera-
cion depende y varia segun el prisma analitico del
abordaje) que expresan la influencia de procesos
mundiales que la afectan, diferencian y subordinan,
entre los que se encuentran, por ejemplo, la con-
dicion periférica en la economia internacional o la
relacion de las élites nacionales con los intereses
de los paises desarrollados. Segiin Montoya (2006),
la particularidad de la urbanizacion tercermundista
proviene de la convergencia de estas causalidades
que configuran una urbanizacion Unica. La urba-
nizacion de América Latina es entonces propia
y acelerada, pues el subcontinente se constituye
en la region del mundo con mayor velocidad de
urbanizacion en el siglo XX: “en el afio 2000, tres

cuartas partes de la poblacion® vivia[n] en areas

3 En el aflo 2000 la poblacion total de América Latina era de
507932000 habitantes, la urbana de 380631000y la ru-
ral de 125301 000. Los porcentajes de poblaciéon urbana
eran de 75% y rural de 25% (CEPAL, 1999). Se estima
que para 2020, la poblacién total del subcontinente sea
de 660442000 habitantes, la urbana de 540719000y la
rural de 119703000 (CEPAL, 2005).
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urbanas y habia alcanzado el nivel de urbanizacion
de las mas desarrolladas”. Proceso “alimentado por
el rapido crecimiento poblacional y por la migracion
de poblacion rural a areas urbanas” (Ruiz, Rubia-
no, Gonzalez, Lulle, Bodnar, Velasquez, Cuervo y
Castellanos, 2007, p. 14). Colombia, como parte
del subcontinente, también presenta un proceso de
urbanizacion que, en general, responde a las caracte-
risticas esenciales del proceso latinoamericano; sin

embargo, este también tiene sus particularidades.

Diversos autores coinciden en afirmar que la acelera-
da acumulacion urbana que se produjo en Colombia
amediados del siglo XX tuvo que ver parcialmente
con un rapido crecimiento demografico producto
de las altas tasas de fecundidad y el descenso de
las tasas de mortalidad en las zonas urbanas, pero
principalmente con una fuerte movilidad pobla-
cional traducida en las migraciones internas del
campo a la ciudad, las cuales fueron posibles por
diferentes cambios economicos, sociales y politicos
que empezaron a gestarse desde finales del siglo
XIX: economia cafetera, modernizacion agricola,
transporte e infraestructura de servicios, naciente
industrializacion, conflictos por tierras, polarizacion

politica, entre otros (Sanchez, 2008, p. 61).

Actualmente, Colombia es caracterizada como un
pais urbano por la alta concentracion poblacional
en sus principales ciudades y por la expansion de
la urbanizacioén. No obstante, la gran mayoria de
municipios estd muy lejos de presentar grandes con-
centraciones urbanas (Ruiz et al., 2007). Entonces,
el proceso de urbanizacion colombiano es dispar y
en gran medida desequilibrado. El crecimiento ur-
bano se explica por “la dindmica demografica, que
resulta del balance entre el crecimiento vegetativo y
los movimientos migratorios y de la incorporacion
de nuevas areas a los perimetros urbanos”, esta

ultima expresada a través de diferentes procesos
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de metropolizacion y suburbanizacion (Ruiz et.
al., 2007, p. 26).

Ante tanta complejidad, gradualidad y expansion de
lo urbano, existen diferentes formas de abordarlo y
desde diferentes disciplinas. Desde la Geografia, la
Geohistoria y la Morfologia Urbana son dos de estas
aproximaciones. La Geohistoria, segun Orella (2010),
vamas alla del estudio de larelacion entre geografia e
historia, ya que “la geografia forma parte del proceso
historico y necesita de la historia para ser explicada
socialmente” (p. 240). El objeto especifico de la Geo-
historia, es decir, su ocupacion puntual, es el estudio
de “larelacion entre una sociedad y la geografiaen la
que se desarrollo”, esto por la interdependencia entre
la sociedad y la geografia, que hace que se afecten
reciprocamente. Ademas, agrega el autor, “la Geohis-
toria explica los comportamientos sociales de larga
duracion en los ambitos de la economia, demografia
y comportamientos sociales” (p. 240). Asi mismo,
para Aponte (20006), el objeto de la Geohistoria es
el “estudio los fendmenos sociales en su dimension
temporo-espacial”’, empleando para ello “la unidad
dialéctica tiempo-espacio”. Desde esta perspectiva,
la Historia, el tiempo (lo diacrénico), tiene como
funcién “seguir la pista a las relaciones y contribuye
adescubrir como se produce el fenomeno”, mientras
que la Geografia, el espacio (lo sincrénico), se ocu-
paria de demostrar la actuacion de la sociedad sobre
sumedio”. Concebida asi, “la Geohistoria conforma
el analisis y a la vez la sintesis de la organizacion
y de la estructura del espacio”. La metodologia que
la autora sefiala congruente con el analisis geohis-
torico parte del presente para llegar al pasado, pues
se considera al presente como sintesis del proceso
histérico. Ademas, con el estudio del espacio, a partir
de este enfoque, se avanza en el “analisis objetivo,
estableciendo correlaciones en las diferentes escalas:

local, regional, nacional, internacional y/o mundial”.
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Por su parte, la Morfologia Urbana se constituye
en un campo que supone, por un lado, conocer la
configuracion fisica del espacio, con sus construc-
ciones y vacios, con sus infraestructuras y usos del
suelo, con sus elementos identificadores y su carga
simbolica. Se trata de elementos que estan profun-
damente imbricados e interrelacionados, aunque con
diferentes grados de estabilidad. Y conduce a una
reflexion sobre las fuerzas sociales, econdmicas,
culturales y politicas que influyen en su configuracion

y transformacion (Capel, 2002, p. 20).

Abordar lo urbano desde un enfoque geohistorico
amplio, con el empleo de categorias propias de la
Morfologia Urbana, implica llegar al reconoci-
miento de las formas espaciales, a la explicacion
de los cambios en estas (es decir, de los procesos
que hicieron posible las transformaciones) y a la
par de esto a la comprension y entendimiento de
la accion de las fuerzas sociales que han generado

tanto los procesos como las formas.

La pregunta principal que oriento la realizacion de

esta investigacion, cuyos resultados se presentan en

este articulo, fue: ;como se ha configurado la estruc-
tura socio-espacial de Ambalema, Tolima, a lo largo
de su historia, partiendo del analisis de la evolucion
del Emplazamiento, la Situacion, las Funciones y el
Plano? En otras palabras, el trabajo realizado analiza
la evolucion geohistorica de la morfologia urbana de
Ambalema, en el marco de una concepcion espacial,
que tal como lo plantea Capel (2002) parte de las
formas espaciales para llegar a las fuerzas sociales
que las han producido, que es lo que también sefiala
Santos (2000), al afirmar que “el simple hecho de
existir como formas, es decir, como paisaje, no
basta. La forma ya utilizada es algo diferente, pues
su contenido es social. Se vuelve espacio porque es
forma contenido” (p. 91). Ambos autores coinciden
en que el interés por las formas no debe ser per se.
Las formas son representaciones materiales que se
van transformando en el tiempo, conservando a la
vez elementos de diferentes épocas, huellas, siendo
una especie de palimpsesto, seglin lo expresa Capel
(2002), de complejos procesos sociales, economicos,
politicos, demograficos y culturales, y es aqui en

donde radica la importancia de su estudio.
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2. Metodologia

Lainvestigacion fue de tipo cualitativo, con una pe-
riodizacion de larga duracion historica, y un manejo
multiescalar, que posibilité una comprension amplia
del problema. Su disefio fue descriptivo-explicativo,
ya que no solo se muestra la evolucion, sino que se
da cuenta de los actores, procesos y factores que la
han permitido. El método empleado es el analitico,
en donde el analisis documental y cartografico, asi
como el trabajo de campo (observacion directa y

entrevistas) fueron las técnicas mas utilizadas.

Las categorias que se emplearon fueron: Empla-
zamiento, entendida como “el espacio concreto
y material sobre el que la ciudad se asienta; es
el conjunto de hechos fisicos (geologia, relieve,
clima, hidrologia, suelos y vegetacion)” que con-
forman “el marco y soporte de la ciudad” (Zarate,
1991, p. 74); Situacion, “la posicion de la ciudad
con relacion a los grandes conjuntos geograficos,
fisicos y econdmicos, en un contexto regional, cuya
importancia es cambiante” por diferentes razones:
“circunstancias historicas, vicisitudes econémicas
y azar” (Zarate, 1991, p. 76); Funcion Urbana, re-
ferida a la especializacién econdmica de la ciudad.
Son “las actividades que justifican su existencia y
desarrollo, que aportan los recursos necesarios a su
vida” (Beaujeu-Garnier y Chabot, 1970, p. 120).
Puede tratarse de una sola funciéon dominante o
varias funciones (Beaujeu-Garnier y Chabot, 1970,
p- 121). Conforme avanza la evolucion historica y
econdémica de la ciudad, las funciones se mantienen
o se van sucediendo; y Plano, “el resultado de la
combinacion sobre el espacio de la ciudad, a través
del tiempo, de superficies libres (calles, parques y
jardines, plazas, lugares de aparcamiento, etc. y de
superficies construidas™ (Zarate, 1992, p. 38). Sus
elementos son las calles (“y su asociacion mutua
Vol. 22 N.° 2
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en un sistema viario”), las manzanas, las parcelas
y los edificios (Capel, 2002, p. 70).

3. Resultados y discusion

En Ambalema, la eleccion del sitio para levantar
su Emplazamiento, asi como los cambios en este,
condicionaron su posterior crecimiento. La topogra-
fia plana (por encontrarse en un valle interandino)
y la presencia de fuentes de agua, en especial del
rio Magdalena, fueron elementos clave para la

expansion urbana.

El Emplazamiento inicial que se mantiene entre
1627 y 1825 (periodo que abarca la fundacion del
poblado y el incendio de este, que desemboco en
la eleccion de un nuevo Emplazamiento) tiene que
ver con la fundacion de los denominados pueblos
de indios, los cuales responden, segin Guzman,
a los siguientes objetivos: la aglomeracion de la
mano de obra nativa, para tenerla a disposicion y
la aculturacion de los indigenas, por medio de la
evangelizacion: presencia permanente de un cura
y de la capilla doctrinera, asi como la imposicion
del estilo de vida espaiiol, expresado en el habitat
impuesto. Todo lo cual representa una ruptura cul-
tural para los indigenas, a quienes se les impone un
habitat que ya no se relaciona con su cosmogonia
ni con el estrecho vinculo con el medio ambiente
(Guzman, 1996, p. 63).

En su visita de 1627, Lesmes de Espinosa y Sara-
via da cumplimiento a la politica de la corona de
evangelizar y controlar a la poblacion indigena por
medio de la fundacion de los pueblos de indios. El
es el encargado de fundar, entre otros pueblos, a
Ambalema (Guzman, 1996, p. 64). La encomienda
de Tomas de Bocanegra fue el sitio del asentamiento

inicial de este pueblo, “localizado frente al actual
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pueblo de Beltran donde existia un “paso de canoas”
(Bejarano y Pulido, 1981, p. 55), Beltrancito fue
el sitio del primer Emplazamiento. Al parecer, la
solidez de la encomienda de Tomas de Bocanegra,
la mas numerosa de cuantas hacian parte del pueblo
de indios de Ambalema, con 115 indigenas, de los
cuales 22 eran tributarios (Guzman, 1996, p. 734),
fue la razoén que mas peso en la determinacion del
sitio para el Emplazamiento. Ademas, la cercania al
rio Magdalena, que se constituia en la fuente hidrica
necesaria para el abastecimiento de la poblacion y
para el riego de los cultivos cercanos, tuvo que haber
reforzado la eleccion de ese sitio. De este modo,
se evidencia, con respecto a lo sefialado por Zarate
(1991) acerca de que los numerosos Emplazamien-
tos junto a rios responden a las “ventajas para los
flujos de personas y mercancias, por lo tanto para
el comercio y la funcion militar en el pasado, y
para el conjunto de las actividades productivas en
el presente” (p. 74), que el Emplazamiento inicial
de Ambalema respondié mas a las necesidades
productivas, aunque no con respecto al presente,
como lo sefiala Zarate en la cita, sino al pasado del
poblado, al periodo de la formacion del pueblo de
indios, lo cual se haria mas notorio con el nuevo
Emplazamiento y el auge del tabaco. Igualmente, la
presencia de la Iglesia en la encomienda de Tomas
de Bocanegra también contribuy¢ a la eleccion, da-
das las necesidades de aculturacion de la poblacion

nativa a través de la evangelizacion.

Por su parte, el nuevo Emplazamiento de la ciudad
se debe tanto al azar que significé el incendio que
acabo con el poblado anterior, como, sobre todo,
a la actividad tabacalera. “El 17 de septiembre de

1825, lapoblacion de Ambalema, un caserio formado

4 A partir de Archivo General de la Nacién, AGN, Archivo
Bernardo Caicedo, Visitas, volumen Ill, caja 44, folios:
302-305.

por edificaciones de techo de paja y fundada en un
paraje de barrancos, se incendi¢” (Bejarano y Pu-
lido, 1981, p. 56). Este incendio llevaria al traslado
de la poblacion un afno después. La propuesta de
traslado de algunos vecinos, que adujeron ventajas
de localizacion y “mayor contacto y vigilancia con
los intereses y tabacos de la Republica”, cont6 con
defensores y detractores. El gobernador la sometio
a votacion de vecinos y pese a que la reconstruc-
cioén obtuvo 279 votos (e incluso algunos ya habian
iniciado la reconstruccion de sus casas en el sitio
del incendio) frente a 6 que apoyaban el cambio de
localizacion, al afio siguiente, 1826, el gobernador
provincial ordeno el traslado al sitio en donde se
encontraba la nueva factoria. Alli se construyeron los
edificios publicos: alcaldia, carcel, etc. Finalmente,
los pobladores tuvieron que trasladarse (Bejarano
y Pulido, 1981, p. 56°).

De esta manera, surge el nuevo Emplazamiento,
mas hacia el Este (Bejarano y Pulido, 1981, p. 56)
y el sur, alrededor de la nueva factoria, hecha de
cal y canto, con techo de teja y a partir del plano de
los ingenieros Falledo y Anillo, cuya construccion
costd mas de cuarenta mil pesos (Bejarano y Pulido,
1981, p. 56). A continuacion, se muestra la locali-
zacion de los dos Emplazamientos (Figura 2), que
comparten la ubicacion sobre la margen izquierda
del rio Magdalena. El segundo, origen de la actual
ciudad, se encuentra proximo a la desembocadura
del rio Recio, el cual puede haber contribuido a
limitar el crecimiento hacia el sureste, area de
la ciudad que, ciertamente, presenta un menor
crecimiento, como se observa mas adelante en el
mapa de la expansion urbana a partir del nuevo

Emplazamiento (Figura 3).

5 A partir del documento del ANC: Ensayo poligrafo sobre la
reedificacion de Ambalema, Secretaria del interior y relacio-
nes interiores, T. 153, folios: 45-99, 1826.
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La terraza aluvial con amplios valles en donde se
emplaza Ambalema (Ceballos, 2006) presenta ca-
racteristicas idoneas para el crecimiento urbano. El
direccionamiento que le ha dado el Emplazamiento
al crecimiento urbano de la ciudad no ha seguido
exclusivamente el curso del rio Magdalena, si bien
no se desconoce que se ha dado un crecimiento
paralelo al rio, lo que ha primado ha sido el creci-
miento adentrandose en los amplios valles. De esta
manera, se ha planteado que la trama y la formacion
urbana actual le han dado, practicamente, la espalda
al rio (Escovar, 2010). La economia tabacalera es,
inicialmente, la responsable, en gran parte, de la
conformacion de esta trama, debido a que posibilito
la transformacion del espacio “en areas con grandes
haciendas tabacaleras” (Escovar, 2010), lo que ne-
cesariamente produjo un crecimiento hacia estas,
facilitando la comunicacion entre la reducida area
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urbana y la amplia area rural. Sin embargo, no hay
que olvidar que la economia tabacalera permiti6
el contacto con el rio, el cual posibilitaba la salida
del tabaco desde los puertos de Ambalema. Con
el transcurrir del tiempo, y conforme, tanto el rio
como, luego, el ferrocarril (que tenia un trazado
en parte paralelo al rio y que lo buscaba) perdian
importancia, el crecimiento de espaldas al rio se
consolida, sin que desaparezca por completo el
crecimiento paralelo a la arteria fluvial. En la Figura
3 se muestran las diferentes orientaciones que ha
tenido el crecimiento urbano, partiendo del edificio

que impulso6 la seleccion del nuevo Emplazamiento:

En lo que respecta a la Situacion, esta ha variado
dramaticamente a través del tiempo. En el primer
periodo, correspondiente a la Conquista y gran

parte de la Colonia, la Situacion de Ambalema se
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EXPANSION URBANA A PARTIR DEL NUEVO EMPLAZAMIENTO I FIGURA 3. .
Expansion urbana a partir
@ del nuevo emplazamiento .

' Fuente: Elaboracién propia.

torna desfavorable, esto se debe a su localizacion al
interior del area de influencia Ibagué-Tocaima-Hon-
da-Mariquita (Bejarano y Pulido, 1981) y también
al caracter de su fundacion como pueblo de indios
y no como villa o ciudad, lo que condicion¢ a la
Situacion, al no hacer necesaria, dada su posicion en
la jerarquia urbana en el Nuevo Reino de Granada,
una mayor articulacion a las vias de comunicacion
importantes para la época, pese a las ventajas que la

topografia plana pudiera representar, pero también,

y, ante todo, por la misma localizacion del Empla-
zamiento, al margen del camino real principal que
de Ibagué conduce a Mariquita, al cual se accedia
por una via secundaria, que partiendo de Tocaima
llegaba al paso de Canoas y desde el Emplazamiento
comunicaba con Coloya, esta si ubicada en el men-
cionado camino principal, como se puede ver en la
Figura 4. La localizacion, a orillas del principal rio
del Nuevo Reino de Granada, el Rio Grande de la

Magdalena tampoco aportd ventajas a la Situacion
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del pueblo, fundamentalmente porque la navegacion
no solo era muy precaria®, sino porque buscaba, fun-
damentalmente, la comunicacion entre Cartagena 'y
Santafé, y al llegar a Honda se continuaba a Santafé,

por tierra, a través del camino real.

En el siguiente periodo, el de la produccion tabacalera
y la navegacion a vapor por el Magdalena 1760-
1933, la Situacion es favorable. La prosperidad de la
produccion de tabaco en el valle del Alto Magdalena
abarca desde mediados del siglo X VIII hasta la década
del sesenta del siglo XIX y tiene como epicentro de
la actividad productiva a Ambalema y como eje de
la actividad comercial a Honda (Bejarano y Pulido,
1981, pp. 101-102). En este amplio periodo, que
cubre, aproximadamente, cien afios, la Situacion de
Ambalema se ve favorecida, pues de ser un pueblo
con escasa importancia se convierte en la cabeza
del distrito productor de tabaco, beneficiandose
del establecimiento del librecambio (Zambrano y
Bernard, 1993). La localizacion a orillas del rio Mag-
dalena y su caracter de puerto le dan a la Situacion
la importancia que no tuvo durante la Conquista
y gran parte de la Colonia. Producto también del
gran auge tabacalero de mediados del siglo XIX,
son varias las construcciones que han hecho famo-
sa a Ambalema: “En todas las calles se construian
nuevas casas solidas, espaciosas y casi a prueba de
fuego” (Samper, 1971, citado por Gonzalez, 1990,
p-43), con el tiempo, gracias a la homogeneidad que
representa este tipo de arquitectura, relacionada con
un estilo colonial, el poblado adquirié el apelativo
de ciudad de las mil y una columnas. Estas cons-

trucciones, parte fundamental del centro historico,

6 Lejos de ser un comodo recorrido, la navegacion del rio
Magdalena presentaba serios peligros, motivados por co-
rrientes e inundaciones, por la maleza y los troncos que
arrastraba y por los ataques de los indios hostiles. En total,
solfa consumir unos cuarenta dias la travesia de Cartagena
a Santa Fe (Bejarano y Pulido, 1981, p. 75).
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declarado Monumento Historico Nacional en 1980
(Decreto 776 del 2 de abril de 1980, del Ministerio
de Educacion Nacional), requieren en la actualidad

intervencidn urgente para su conservacion.

La navegacion a vapor adquiere relevancia des-
de mediados del siglo XIX, en gran parte por el
impulso del tabaco y el café. El rio Magdalena
se constituia en “la gran arteria de comunicacion
nacional” alrededor de la cual giraria “gran parte
de la estructura vial del pais en los afnos venideros”
(Gonzalez, 20006, p. 124). Con la navegacion a vapor
se logra mayor trafico de mercancias y pasajeros,
lo que la convierte en el reemplazo del champan y
la canoa, que, desde la Conquista, eran los medios
de transporte empleados en la navegacion por el
rio (Gonzalez, 2006, pp. 126-127). Sin embargo,
la navegacion organizada en el Alto Magdalena
solo se dio hasta Purificacion, a partir de alli hasta
Neiva, continuaron los champanes’. En la Figura 5
se muestra, a través de su localizacion, las relaciones
con otros territorios y la orientacion de los diferentes
tipos de navegacion, la situacion favorable que tuvo

Ambalema en este periodo.

El apogeo de la navegacion a vapor coincide con
el resurgimiento de la actividad tabacalera a través
de las fabricas de cigarros. Aunque la construccion
de carreteras y, en especial, el renovado impulso
gubernamental hacia la construccion de ferroca-
rriles en los afios veinte, tendiente a ampliar la red
ferroviaria nacional (Meisel, Ramirez y Jaramillo,
2014), se constituyeron en factores relevantes para

la desaparicion de la navegacion a vapor y pese a

7 La estadistica de 1915 registra un total de 11 viajes de
champanes y 50 viajes de vapores entre Ambalema y Puri-
ficacion, mientras que entre Purificacion y Neiva los viajes
solo fueron de champanes. Asi mismo, para este trayecto
los champanes eran de 12,5 toneladas, a diferencia de los
del Bajo Magdalena, de 20 o 25 (Pardo, 1972, pp. 352-
353, citado por Gonzélez, 2006, p. 127).
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FIGURA 5. [ |
Situaciéon de Ambalema durante

la produccion tabacalera y .
la navegacion a vapor por el
Magdalena (1760-1993)

Fuente: Elaboracion propia a partir

de Salmoral (citado por Bejarano y

Pulido, 1961) y Guzman (1996) con
cartografia basica IGAC y cartografia N
DANE.

SITUACION DE AMBALEMA DURANTE LA PRODUCCION TABACALERA Y|
LA NAVEGACION A VAPOR POR EL MAGDALENA 1760 - 1933

que el enfoque que se tuvo fue el de la de la com-
petencia de medios y no la complementariedad, los
trazados ferroviarios buscaban llegar al rio Magda-
lena (Meisel, Ramirez y Jaramillo, 2014), porque
el rio era la arteria principal que permitia la salida
de los productos con los que Colombia ingreso
al mercado mundial. Con las ferrovias aparece la
complementariedad: “ferrocarril-barco a vapor”, que
“fue la nueva modalidad de transporte interno que
nos vincul6 con las metropolis capitalistas” (Muriel,
2009, p. 33). Se tratdé de una complementariedad
necesaria, forzada, de un lado, por las condiciones
de la navegacion por el rio, pero también porque
los ferrocarriles al buscar a la arteria fluvial hacian
inevitable la articulacion de los medios. Como
ocurrio en otras ciudades, en Ambalema también se
presento la complementariedad entre navegacion a
vapory ferrocarril. Complementariedad que generd
un dinamismo significativo para el poblado, hasta
principios de los afios treinta, cuando se produce
la desaparicion, si bien no definitiva, por lo menos
si muy significativa de la navegacion a vapor en el
Alto Magdalena, relacionada con la guerra del Peru,
“cuando los mejores buques fueron llevados a las
aguas del Caqueta y el Putumayo” (Portafolio, 2006).

En el tercer periodo, o sea el del Ferrocarril La Dora-
da-Ambalema, tanto la navegacion a vapor como el
ferrocarril dinamizan a Beltrancito y a la ciudad de
Ambalema. El periodo abarca desde 1907, cuando llega
a Ambalema el ferrocarril de La Dorada (Asociacion
Colombiana de Ingenieros Contratistas, ACIC, 1969,
p. 72) hasta 1931, cuando se produce la conexion con
el ferrocarril Ibagué-Ambalema (Santamaria, 1986),
este periodo es denominado por Bejarano y Pulido
(1981, p. 239) como una segunda edad dorada (ver
Figura 8). Al dinamismo generado por la complemen-
tariedad de los dos medios se suma el resurgir de la

actividad tabacalera, asociada a las fabricas de cigarros.

En el cuarto periodo, el de la conexion ferroviaria
(ver Figura 7), 1931-1975, cuando el trafico ferro-
viario desaparece definitivamente (Niglio, 2010,
p. 8), el dinamismo producido por la complemen-
tariedad entre navegacion a vapor y ferrocarril se
disminuye notoriamente (Bejarano y Pulido, 1981,
p- 239%), ademas, la conexion coincide con el fin de
las fabricas de cigarros, cuyo episodio cumbre fue

8 A partir de José Maria Chacén, citado ampliamente por los
autores (1980, pp. 57-59).
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el incendio de la fabrica de tabacos La Patria, el 18
de agosto de 1928 (Santamaria, 1986, p. 25). Sin
embargo, estas desventajas se compensan con una
mayor articulacion al mercado nacional y, ante todo,
con el dinamismo que genero no solo en Pajonales,
sino en la ciudad y el municipio de Ambalema el
Ingenio Central del Tolima, 1940-1961 (Ramos,
2000, p. 253). El gran argumento que se adujo a
favor de la formacion del Ingenio fue la signifi-
cativa disminucion de los costos del transporte en

comparacion con los que representaba la circulacion
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desde el Valle del Cauca por carreteras hacia el
Tolima, el Huila y la sabana de Bogota. Asi mismo,
el otro gran punto a favor que tenia Pajonales era
su localizacion “en el kilometro 60 del ferrocarril
que de Ibagué bajaba hasta La Dorada y que subia
hasta Neiva, via que permitiria la comercializacion

por el bacin magdalenense” (Ramos, 2000, p. 236).

El altimo periodo en la evolucion de la Situacion
de Ambalema abarca desde 1961 hasta la actuali-

dad. Comprende la desaparicion definitiva tanto
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de la navegacion a vapor, la que se retoma solo de
manera esporadica, en muy pocas ocasiones, con
fines exclusivamente turisticos (El Cronista, 1971),
como del ferrocarril. A la par que el rio Magdalena
pierde importancia y profundiza su degradacion
ambiental, la ciudad también va perdiendo rele-
vancia y su Situacion se torna desfavorable. Al fin
del ferrocarril y de la navegacion a vapor hay que
sumarle el aislamiento de las carreteras que evitaron
la ciudad, “simplemente porque no necesitaban
hacerlo” (Bejarano y Pulido, 1981, p. 239). La situa-
cion que en el siglo XIX y gran parte del XX habia
resultado privilegiada, en el mas reciente periodo de
su historia se presenta particularmente desventajosa
y trae como consecuencias la ralentizacion de su
crecimiento tanto urbano como econdémico, por
encontrarse al margen del dinamismo que producen
los ejes viales ampliamente transitados, como se

puede ver en la Figura 8.

Las Funciones que historicamente se han desarrolla-
do, se han sucedido y se han presentado de manera

simultanea (en varias ocasiones) en Ambalema, son,

en general: de Encomienda, pues fue sede de varias
de estas instituciones (Leiva, 2005); Agricola, con
diferentes producciones, destacandose las de tabaco,
cuya produccion, aunque inicia en el siglo X VIl y se
extiende de manera industrial hacia los afios treinta
del siglo XX, vio su maximo esplendor con la gran
bonanza de 1845-1858 y el resurgir de la actividad
a través de las fabricas de cigarros a principios
del siglo XX (Bejarano y Pulido, 1981); algodon,
cultivo que dinamiz6 ampliamente a la ciudad y al
municipio (Acosta, 2016), siendo parte Ambalema
del gran auge nacional, que se ve interrumpido
bruscamente hacia 1977, cuando comienza la crisis
nacional (Movimiento Obrero Independiente y Re-
volucionario-MOIR, 1982) y el arroz, que ha sido
el cultivo més permanente desde la segunda mitad
del siglo XX y es el responsable de la mayoria de
empleos y de ingresos que se generan en la ciudad
y el municipio, pese a que las tierras mas extensas
y productivas pertenecen a hacendados de otras
ciudades, que se llevan el grueso de la riqueza

producida por esta funcion.
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La Ganadera, que, desde finales del siglo XIX, ha
servido como actividad de recuperacion econémi-
ca (Clavijo, 1993, p. 191) y a lo largo del XX, de
complemento a los cultivos, presentando un auge
muy corto pues “la tierra comenz6 a incrementar su
valor por la calidad de las mismas” (Leiva, 2005,
p. 115), este factor, al elevar la productividad en la
agricultura, la volvid mas atractiva para esta acti-
vidad, limitando a la ganaderia, la cual, en menor
proporcion, se seguiria presentando; la de Sitio de
Paso y Sitio para Hacer Fortuna, en diferentes pe-
riodos y como expresion de la necesidad de “pasar”
por Ambalema o de residir en la ciudad para trabajar
y obtener recursos econémicos. La Funcion Urbana
de Sitio de Paso esta relacionada con la Situacién
de la ciudad, en especial, en lo que respecta a su
posicionamiento con respecto a las vias de comuni-
cacion, por su parte, la funcion de Sitio para Hacer
Fortuna, se asocia con el aprovechamiento temporal
de condiciones econdmicas favorables por personas
que no son de la ciudad. La Funcion de Sitio de Paso
se presento durante la Conquista y la Colonia a través
del paso de canoas, pues con la via alterna hacia
Honda y Santafé¢ habia que pasar por Ambalema y
durante los tiempos del ferrocarril y el auge de la
navegacion a vapor se vio altamente beneficiada.
En la actualidad, en coherencia con la desfavorable
Situacion de la ciudad esta funcidon se encuentra
notablemente disminuida. La funcion de Sitio para
Hacer Fortuna implica, con respecto a la funcion de
Sitio de Paso, estadias mas prolongadas en la ciudad,
significabay, atin lo hace, la residencia en la ciudad,
pero siempre de una manera limitada, tomando esta
permanencia como un medio para alcanzar recursos
que permitieran futuros establecimientos, reesta-
blecimientos y radicaciones en otros lugares. El
gran auge tabacalero de mediados del siglo X VIII,
con testimonios como los de Eugenio Diaz Castro,

en su novela Manuela (2008) y de Medardo Rivas
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(1946), Los trabajadores de Tierra Caliente, entre
otros, son expresion de esta funcion, que también
se dio durante la permanencia del Ingenio Central
del Tolima (Ramos, 2000) y se presenta actualmente
con referencia a la construccion del corredor vial
Girardot-Honda-Puerto Salgar, ya que gracias a este
a la ciudad han llegado nuevos habitantes tempo-
rales; la Comercial, que refleja el aprovechamiento
de épocas de esplendor y Situaciones ventajosas,
lo que explica por qué en la actualidad se ha visto
disminuida y se mantiene de manera intensa solo con
el municipio de Beltran; la Turistica, asociada a la
religion, la historia-arquitectura, asi como al descanso
y la recreacion; la Agroindustrial, representada en
actividades como el desmote y aprovechamiento de
los subproductos del algodoén, los Bioinsumos, el
desarrollo de semillas, y el procesamiento del arroz;
y la de Centro de Servicios Bésicos, la cual expresa
la pérdida de importancia regional que ha tenido la
ciudad, a partir de la segunda mitad del siglo XX,
estrechamente relacionada con los cambios en su
Situacion y la pérdida de valor del Emplazamiento
como consecuencia del abandono y la pérdida de

importancia del rio Magdalena.

La expresion de los diferentes procesos que han
convergido en la evolucion urbana de Ambalema
se observa también, por supuesto, en la evolucion
de su plano. Por su forma y por como se ha dado
su crecimiento urbano, el plano de Ambalema es
irregular. Este tipo de plano se caracteriza por no
obedecer “aun trazado preconcebido, sino” por ser
el resultado “de un crecimiento espontaneo y orga-
nico” (Zarate, 1992, p. 42). En el mismo se observa
como a lo largo del tiempo se han ido superando
lineas de fijacion o barreras para el crecimiento,
como lo fueron, en su momento, los zanjones de
Los Muertos y de La Esperanza y los monticulos

que rodeaban la ciudad, estos ltimos, al ser supe-
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rados, parcialmente, dieron paso a los barrios de £/
Alto, Villa Teresa, Santa Lucia, La Balastrera'y La
Victoria. La trama de Ambalema es en parte lineal,
corriendo paralela al rio, pero también expresa lo que
autores como Escovar (2010) sefialan como darle
la espalda a este, es decir, crecer hacia los amplios
valles, lo que por la geoforma en que se localiza
(terraza aluvial), se ve facilitado y es expresion de
larelacion con el rio, pues conforme este ha perdido
relevancia, el Emplazamiento de la ciudad también

ha perdido valor.

En las cuatro fases que abarca el crecimiento urbano
de Ambalema, desde el trazado original de 1825,
es decir, desde 1825 hasta 1900, de 1900 a 1950,
de 1950 a 1996 (Niglio y Morcate, 2012, citado en
Niglio y Morcate, 2013, p. 20) y de 1996 hasta la
actualidad, se observa, de manera general, efecti-

vamente, crecimiento. En la Tabla 1 se muestra la

dindmica demografica de la ciudad a lo largo de

su historia.

El crecimiento de la ciudad se ha caracterizado por
prolongar la irregularidad del trazado y ha estado
relacionado directamente con los aspectos morfolo-
gicos anteriormente sefialados y, por supuesto, con
la dinamica econdémica local, regional y nacional, la
que conforme ha avanzado el tiempo ha ido consoli-
dando a Ambalema como un centro urbano expulsor
de poblacion, en un contexto nacional y mundial
generalizado, donde las ciudades, en especial las
medianas y grandes, ofrecen mas oportunidades en el
ambito de la mejora de las condiciones y la calidad
de vida, lo que es particularmente evidente en la po-
blacion joven que termina los estudios secundarios,
ante las escasas posibilidades de movilidad social,
todo lo cual ha contribuido a la generacion de un

crecimiento urbano lento. De ahi que la expansion

TABLA 1. EVOLUCION POBLACIONAL DE AMBALEMA

ANO POBLACION TOTAL

FUENTES

A.H.N.C. Fondo Ortega Ricaurte. If 17, Caja N.° 37 (citado por Bejarano y Pulido, 1986).
C.A.H.N.C. Censos de Poblacion, Republica-1835 (citado por Bejarano y Pulido, 1986).
A.H.N.C. Censos de Poblacion, Republica-1843 (citado por Bejarano y Pulido, 1986).
A.H.N.C. Censos de Poblacion Republica-1851 (citado por Bejarano y Pulido, 1986).

Censo de 1870 condensado en “Gaceta del Tolima”. Neiva 9 de noviembre de 1884. N.o 624

Censo de 1884 condensado en “Gaceta del Tolima”. Neiva 9 de noviembre de 1884. N.o 624

Condensado del censo general 1938 (citado por Clavijo, 1993, p. 279).

, Censo de Poblacién 1951 (citado por Gobernacién del Tolima, s.f.).
Censo de Poblacion 1964 (citado por Gobernacion del Tolima, s.f.).
Censo de Poblacion 1973 (citado por Gobernacion del Tolima, s.f.).
Censo de Poblacion 1985 (citado por Gobernacion del Tolima, s.f.).

Censo de Poblacion 1993 (citado por Gobernacion del Tolima, s.f.).

1778 1.182

1835 4.240

1843 6.134

1851 9.731

1870 6.039 (citado por Clavijo, 1993, p. 279).
1884 >786 (citado por Clavijo, 1993, p. 279).
1912 6.285 Censo general de 1912 (citado por Clavijo, 1993, p. 279).
1938 7.403

1951 8.620 DANE

1964 8.491 DANE,

1973 8.777 DANE,

1985 7.834 DANE,

1993 8.141 DANE,

2005 7.674 DANE

, Censo de Poblacién 2005 (citado por Gobernacién del Tolima, s.f.).

Fuente: Elaboracién propia a partir de las fuentes consultadas.
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FIGURA 9. B
Sintesis de la evolucién urbana

SINTESIS DE LA EVOLUCION URBANA Y MORFOLOGICA DE AMBALEMA X

y morfolégica de Ambalema. .

Fuente: Elaboracién propia con
empleo de cartografia basica IGAC,
cartografia DANE y cartografia
Ministerio de Cultura.
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de viviendas sea minima y se demore mucho en
producirse, pues la ciudad expulsa mas poblacion’
de la que atrae, siendo el crecimiento resultante
producto del crecimiento vegetativo de la pobla-
cion que permanece. De todas maneras, por lento
que haya sido, el crecimiento si se ha presentado
y pruebas de ello son tanto la expansion material,
como la obsolescencia de sus servicios basicos
principales, los cuales fueron disefiados para una
ciudad de otro tamafo. En la Figura 9 se muestra la
evolucion del crecimiento y la morfologia urbana
en los diferentes periodos, confirmandose tanto la

expansion material como su ritmo lento.

4. Conclusiones

El analisis geohistorico se constituye en una he-

rramienta tedrico-metodoldgica muy pertinente

9 En diferentes momentos de su historia, Ambalema ha ex-
pulsado poblacién; sin embargo, este proceso es particular-
mente notorio en el periodo intercensal comprendido entre
1993y 2005, donde el municipio perdi6 467 habitantes.

Vol. 22 N.° 2
julio - diciembre de 2017
pp. 137-157

para el estudio de las transformaciones espaciales.
En esta investigacion se constituyd en el soporte
metodoldgico que permitio articular y direccionar
la reflexion con miras a la comprension, desde
una perspectiva de larga duracion historica, de la
configuracion socio-espacial de Ambalema-Tolima.
Entre sus ventajas se encuentran el posibilitar la
retrospeccion como camino para conocer los dife-
rentes procesos del pasado que hicieron posible la
realidad actual y también la prospeccion, relacionada,

fundamentalmente, con la Situacion.

Los dos Emplazamientos que ha tenido Ambalema
han respondido a las funciones que vendria a des-
empefiar la ciudad. Conforme han evolucionado
los factores asociados a tales funciones, asi como
la respuesta de la ciudad frente a los cambios en
estos, la importancia de la localizacion ha varia-
do, mostrandose en ocasiones muy valorizada y
en otras, totalmente marginal. En las variaciones
del valor del Emplazamiento, la integracion vial

ha sido fundamental, destacandose en especial la
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relacion con el rio Magdalena, pues, en efecto, la
dinamica del rio (importancia o decadencia) ha
estado directamente relacionada con la evolucion

del Emplazamiento.

La Situacion de Ambalema, por su parte, en estrecha
relacion con el valor del Emplazamiento y las Funcio-
nes Urbanas que la ciudad ha desempefiado, presenta
una evolucion que permite establecer cinco periodos,
predominando en la mayor cantidad de tiempo las
situaciones desfavorables. El periodo actual, preci-
samente, es expresion de esta localizacion regional
desventajosa, por lo cual es imperativo mejorar la
Situacion, por medio de la realizacion de obras de
infraestructura vial; la busqueda de la conexion con
el corredor vial Girardot-Honda-Puerto Salgar; el
avance en sefializacion vial, promocionando a la
ciudad; laampliacion de las rutas de buses, buscando
que otras que hoy no pasan, tengan que pasar por
la ciudad; la recuperacion de la via férrea y el rio
Magdalena, entre otras. Estas acciones deben ser
compromisos del Estado en sus diferentes niveles,
empezando por el local, pero, ante todo, deben ser
impulsadas por los niveles superiores, esto, por
lo mucho que Ambalema le aportd al desarrollo

econdmico del pais.

Conrespecto a las Funciones Urbanas que ha desem-
pefiado Ambalema, estas han abarcado una amplia
gama de actividades, que se han ido sucediendo y
en varios momentos de la historia de la ciudad se
han presentado de manera simultanea. Una alta va-
loracién del Emplazamiento, asi como Situaciones
favorables han permitido una mayor ampliacion
de estas, pero a la vez el desarrollo de diferentes
Funciones ha servido tanto para dinamizar la eco-
nomia como para darle valor al Emplazamiento y
contribuir al mejoramiento de la Situacion. Entre

las Funciones que ha desempefiado la ciudad, la

agricultura se consolida, sin duda alguna, como
la mas relevante de todas, ya que se ha mantenido
desde los tiempos de las encomiendas hasta nuestros
dias, evidenciando fuertes vinculos entre las areas
rural y urbana, siendo la responsable de la mayor
generacion de ingresos y de fuentes de empleo.
Otras Funciones que se han presentado y que, la
gran mayoria, continta presentandose son: la Fun-
cién de Encomienda; la Ganadera; la Comercial,
particularmente favorecida por el auge tabacalero,
lanavegacion a vapory el ferrocarril; la Turistica (a
la cual no se le ha explotado todo el potencial que
tiene); la Agroindustrial (que en las Gltimas décadas
ha alcanzado notable desarrollo); la de Sitio de Paso,
muy diezmada en la actualidad ante la desfavorable
Situacion que se presenta; la de Sitio para Hacer
Fortuna, que en el auge tabacalero de mediados
del siglo XIX vio su época de mayor esplendor
y, de manera especial, la de Centro de Servicios
Basicos, cuya consolidacion se constituye en una
especie de radiografia de la creciente decadencia 'y
el aletargamiento que en materia de desarrollo ha
sufrido la ciudad, desde la década de los sesenta
del siglo XX hasta la actualidad.

Los cambios en el Plano de Ambalema expresan la
historia que ha vivido el poblado, desde los auges
economicos que los promovieron, pasando por
las decisiones politicas que se tomaron, hasta los
toponimos, que, como el de calle o zanjon de los
Muertos, le recuerda a la ciudad una de las muchas
guerras, de las cuales fue protagonista desde finales
del siglo XIX hasta principios del XX.

A lo largo del tiempo, Ambalema no solo se ha
mantenido (yano como la famosa ciudad del tabaco,
a la que muchos llegaron desde diferentes puntos
del territorio nacional), sino que ha crecido, aunque

lo haya hecho a un ritmo lento. Ese crecimiento se
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evidencia en aspectos como: la ampliacion de su
espacio material; la irregularidad de su trazado, que
conforme se aleja del centro se torna mas regular
y, de manera especial, en la obsolescencia de sus
principales servicios publicos, que muestra de manera
inequivoca que cuando se empezaron a organizar

la ciudad tenia un tamarfio diferente.
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Finalmente, la investigacion busca aportar, aco-
giendo el llamado de Ochoa (2009), al campo de
la morfologia urbana de los pueblos colombianos,
asi mismo, sus resultados pueden complementarse
a través de la realizacion de trabajos que incluyan
otras categorias, como los Usos del Suelo y la Ti-

pologia Arquitectonica.
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