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 Cmg [2 (1- 2 )  ]

La función de Akçelik

demoras cuando la demanda está cerca o por encima de la 

-

  = 0+{0.25T}[(x - 1) +  (x - 1)² ]
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x = v ⁄ Cj es el 

JA

Cs entonces C = Cs g es 
y es la longitud de 

JA

autopistas e infraestructuras con sistemas semafóricos coor-

METODOLOGÍA

Fueron seleccionados seis tramos localizados en vías 

mediante el estadístico R²

parámetro de demora JA 

Descripción de los datos
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Tiempo a flujo libre y capacidad
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RESULTADOS Y DISCUSIÓN

-

R

Avenida Media Desviación
Norte N-S 1 0,614 0,304 0,125 1,225

S-N 2 0,636 0,294 0,100 1,161

Boyacá 3 0,617 0,326 0,065 1,150

4 0,660 0,332 0,065 1,240

5 0,624 0,296 0,070 1,110

6 0,601 0,322 0,020 1,185

El Dorado E-O 7 0,585 0,299 0,145 1,205

O-E 8 0,598 0,304 0,065 1,180

NQS S-N 9 0,591 0,292 0,090 1,190

N-S 10 0,646 0,280 0,075 1,215

O-E 11 0,647 0,267 0,070 1,185

E-O 12 0,626 0,328 0,010 1,205

 Tabla 2. 

Avenida Media Desviación
Norte N-S 1 4,993 1,643 3,453 10,946

S-N 2 5,591 2,271 3,701 16,097

Boyacá 3 5,841 1,129 4,705 8,388

4 6,997 2,518 5,031 16,925

5 5,295 0,907 4,384 7,757

6 5,977 1,690 4,589 12,334

El Dorado E-O 7 6,019 1,745 4,494 12,164

O-E 8 6,237 1,562 4,529 10,594

NQS S-N 9 4,922 1,896 3,618 14,215

N-S 10 5,708 2,519 3,657 14,552

O-E 11 6,082 1,343 4,356 9,246

E-O 12 6,757 2,028 4,751 15,969

 Tabla 1. 
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Avenida t (s) C (v/h/carril)

Norte N-S 1 1,750

S-N 2 1,750

Boyacá 3 1,425

4 1,330

5 1,425

6 1,330

El Dorado E-O 7 1,700

O-E 8 1,700

NQS S-N 9 1,815

N-S 10 1,815

O-E 11 1,620

E-O 12 1,620
 

Tabla 3. 

función cónica 

-

t

Avenida BPR Cónica

R² R²
Norte N-S 1

S-N 2

Boyacá 3 Sin ajuste

4

5 Sin ajuste

6

El Dorado E-O 7

O-E 8

NQS S-N 9

N-S 10

O-E 11

E-O 12

Tabla 4. 

-

-

 depende de 

los casos 
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Figura 1. Curvas de ajuste de la función BPR

Figura 2. Curvas de ajuste de la función cónica
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estimaciones de 

resultados encontrados guardan correspondencia con los 

nivel de servicio serían consistentes con las estimaciones del 

,

Las estimaciones de -
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1 en diferentes clases de 
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con los valores de -
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para vías arterias interrumpidas con parámetro de demora 
JA

Avenida R²
Mejor BPR BPR R²

JA=0.4

Norte N-S 1

S-N 2

Boyacá 3

4

5

6

El Dorado E-O 7

O-E 8

NQS S-N 9

N-S 10

O-E 11

E-O 12

Tabla 5. Comparación de R²
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parámetro de demora JA

JA

CONCLUSIONES

Se hizo la estimación de parámetros de las funciones vo-

-

 de-
penda de 

pues evidenció valores de R² -

-

son adecuados para modelar vías multicarriles del entorno 
-

ciones de utilizar estos valores tradicionales están referidas 

válida en tramos con características similares a las de los tra-

-
tros 

de campo dieron como resultado los siguientes rangos de 
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