EDITORIAL

La ciudad y su dindmica

Por: Marco Aurelio Torres Moray Juan Manuel Trujillo Gonzdlez

El crecimiento acelerado de las ciudades con mds de un millon de habitantes ha cesado en los dltimos
cincuenta afos. Sin embargo, en la dltima década las menores de cien mil, y las que estdn entre
quinientos mil y un millon de habitantes, han crecido y afrontan nuevos retos relacionados con el
aumento poblacional, la expansién urbana sin planificacion, la carencia de red de servicios publicos,
la contaminacidn urbana y, en general, en la dindmica de las relaciones econdmicas y demogrdficas
que alli se establecen (Stren R, 1995; Borja J, 2003; UN, 2010). En el contexto regional, Colombia es
uno de los paises mds poblados y con mayor concentracién urbana del continente, con una poblacion
de 47.661.368, seglin proyecciones del censo del 2005, de las cuales el 30% se congregan en cinco
ciudades, con una expectativa de crecimiento poblacional del 2,3% (DANE, 2010). En el 2009 se
catalogé al pais como el tercero mds poblado de América Latina, quinto en tasa de crecimiento de
poblacién urbana y tercero en Suramérica por tener el mayor nimero de ciudades con mds de un
millén de habitantes (Ordotiez M, 2009).

Una de estas ciudades en crecimiento es Villavicencio, donde se retine una nueva configuracion de la
geografia econdmica del paris, desafios de movilidad, desarrollo minero energético, construcciones de
infraestructura vial y un alto impulso a la actividad agricola de la altillanura, tal como se enmarca en el
documento Conpes 3797 de 2013 (DNP, 2013); sin dejar de lado el crecimiento poblacional urbano
de la ciudad, que para el afio 2014 se estima en 473.718 habitantes, con una tasa de crecimiento
promedio de 2,3% (DANE, 2010).

La dindmica social y econédmica de las ciudades, el modelo de crecimiento y su disefio basado en la
preferencia del vehiculo privado y ptblico como modo de desplazamiento, al igual que la
desarticulacion de lo urbano y lo rural, han contribuido al aumento de un problema propio como lo es
la congestion del transporte, tanto de carga como de poblacién (Montezuma R, 2003), lo que ha
conducido a presiones sobre su entorno y a un incremento constante en la demanda de servicios y en la
generacion permanente de residuos. Esta sobrecarga en la movilidad, ha convertido a las vias en
importantes receptores de compuestos contaminantes que se relacionan principalmente con la
actividad del transporte (escape de los automdviles, aceites lubricantes, gasolina, combustible diesel,
particulas de pastillas de frenos, de neumadticos), que en épocas de lluvia y por accién de la escorrentia
afectan negativamente las fuentes hidricas y en general causan problemas de acumulacién y deterioro
en ladindmica de los sistemas naturales (Murakami et al., 2005; Brown y Peake, 2006). En las cuencas
altamente urbanizadas, las vias pueden constituir un 22% del drea y contribuyen aproximadamente
con el 26% del total de la escorrentia (Davis y Birch, 2010). Un ejemplo local se observa en la cuenca
del rio Ocoa en el ciudad de Villavicencio. Entre los contaminantes mds representativos de las cuencas
urbanas se han encontrado algunos metales pesados como el Cu, Pby Zn (Rissler et al., 2012), que
ademds pueden estar presentes en altos niveles en los suelos aledafios a vias principales (Hewitt y
Rashed, 1991).

Esta problemdtica ambiental propia de las ciudades y que empieza a ser una realidad en Villavicencio,
debe ser atendida por las autoridades locales. También debe llevar a adelantar de manera
mancomunada, con los centros universitarios de investigacion, planes y proyectos que evalten la
presencia de metales pesados en el drea urbana; que ademds permitan generar, entre otros,
herramientas que faciliten acciones en procura de prevenir, de mitigar y de restaurar los sectores que
puedan estar afectados por estas dindmicas propias de la actividad humana concentrada en la ciudad.
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